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wjmgthmﬁgﬁﬂ#hastimmung

Das Schiff ist fir die Bef¥rderung von Fahrglsten im Linien-
verkehr, bei Rundfshrten und im Uhersetzverkehr auf Binnenge-
whasern vorgesehen. Auf dem Sohiff sind Voraussetzungen fir
eine gastronomigche Betreuung der Pshrgheste 1m beechrinkten
mfang vorhanden.

Vorschrifien, Klasse und Banaufaloht

Dey Bau dea Schiffes erfolgt noch den gilltigen "Vorschriften
Pty die Klaasifikation und den Bau von Binnenschiffen" dex
DDR=-8chiffe-Revisien und Klassifikatlion {DSRK ).

Das Schiff erhflt die Klasee:

TSTE ®M V / BCE 3 Fahrgastochiff

Do Aufeicht ilber deh Bau dem Schiffes hineichtlich der Bin-
naltung der DSRK~Vorachriften wird durch die DSRK Ubornommen,

. DurcH den Auftraggeber wird zur Viahrnehmung seliner Interesaen

voim Ban des Schiffes eoine zeitwellige Banamufaicht durchge-
£librt, :

abrigebiet

Dag Schiff kann enisprechend meilner Klasgse und bel Beachiung
geiner Hauptabmessungen auf Flilgsen, Konlilen, Stondeen uwnd
gleichartigen Waoserstiralen elngeseizt werden,

Hauptdbuespungen

Langqpﬁhlr allead 32,10
Itnze in der XKWL 30,80 m
Broite ther allea Pt 5,09 m
Breite suf Spanten 4,88 ¢
Saltanhihe 1,35 n

Konstruktionatiefgang T

bei 100 % Fahrgiaten und :
100 % Vorriten 0,50 m

Koratruktionsdeplacement Bg,ﬂn t g'

,
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Die Fixpunkthihe = gemegsen am hichaten festatehenden Teil
des &bgesenkten Cherteiles dea Stouersiandes - iat fiir die
nachfolgendan Beladungdzuatiindet

- Schiff mit 100 % Pahrgisten und 100 % Vorrdten oa. 3,50 m

Sghiffatyp

Das Sehiff 1st ein Elnschrauber mit Rundspantform.

Es het ein durchgehendes Hauptdeck, dos im hinteren Bereich
um 450 mm erhtht 18t und vors eine baockéhnliche Erhlhung hat.

Tm Borsieh des Vorschiffes bealtst das Schiff eine weit asit-

1ioh anagelegte Schiflskirporform.

Uber die Ilnge des Soniffes ist auf dem Heupideok der Aufbau

aufgesstzt. >

Im hinieren Tell (Maachinenzaum} i8t ein zeitlicher Gang vor-

handen. Im geaamtdn dﬂvurliegenﬂEn Teil reicht der Aufhau von

Bord zu Dord und verleiht durch die longangelegie Ordnung dery

seitlichen Fensterroihen und der Fenster in-dor Frontwand.

den Uverwazgerschiff einen busihnlichen Gesamtelmdruck. /

Die Dinstlegstiiren befinden sich etwa 600 mm von den Bordeei-

ten in sinar Nische *m Aufbau am Fnde des vordersn Drittels

des Schiffes. p+

Auf dem Aufban iat 1m vorderen Drittel der Steuerstand ange-

ordnet, der ein absenkbares Obertell besitazt.

Hauptantriebganlnge

Die Hauptaniriebeanlage besteht aus eipnem Dieselmoior Typ

6 VD 14,5/12-1 SRW mit PL = 122 PS bed 1750 min~", der seine
Leistung Ubor ein Getriebe (VEB Getriebewerk Gotha) mit

i = 2,5 auf einen dreifiiigligen Propeller (D = 700 rmm) Uber-
trigt.

Die Lnergleversorgung erfolgt durch ein Dieselgenerctoraggro—
gat 25 VA (VEB DMR Loipsig).
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Im Beladungazustand "Schiff mit 100 § Pahrgisten und 100 3
Yorrédton™ wird die erreichbere Geschwindigkelt unter igpel-
saebadingungen und

Windatirke 2 nach Beaufort

Wellenhthe 0,15 m

_ nichtstrimendes Gewdsser

kein Tlachwassereinflufl

glattea Unterwassersohlff
15,0 lkm/h, bei einer Meachinenleistung PL = 122 PS hetragen.
Bel Fahrt im sirimenden bzw. flachen begrenzmten Gewdgager
gind die bedingten Geschwihdigkeitaiinderungen, die stark un-
teraschiedlich sein ktnnen, szu beachtien,

Ur B4,

Vorrite und Pahrtatracks

Dem Zuastend 100 % Vorrlte" antsprechent

Kraftotoff 3600 1 = 4070 ) {= 99 % Bunkerfiillung)
Prischwesser 3000 1 (= 90 % Zellenfilllung)

Bel Vollestbetrieb der Hauptmaschine und des Hilfsdlemels

raiocht der Kraftotoffverrat filr ca. 120 Betriebsstunden im
Sommerbetriet ohne Heihung. Wixd in der kilhleren Jahresseit
die Ulheimung eingesetzt, =0 /ist mit einer Reduzierung der
Fahrtdauer auf ca. 110 Beiriobastunden zu rachnen.

Wird in Teillazthereichen gefehren, so 18t mit oiner entw
gprechenden Erhbhung der Fahridauexr zu rechnen. Béi 120 Be-
$risbastunden ergibt sich bel v = 15 k/h eine Fahristrecks
von 18BCC km, bel 110 Stunden sind es 1650

Das Frischwasaser ist fir dle Zubereitung von Getriinken in
der gagtronomischen RBetreuung und fir das Hindewaschen von
Fahrgisten und Personsl vorgesenen.

L

Die FHEkalienzelle hat eln Tassungsvermigen von 3000 1 bei
90 % Fiillung. '

Stabilitiit und Tyiom

Dle Stabilitédteforderungen der DSRE-Vorgchriften werden ein~
gehalton. Beim Ubortreten der Fahrgiste auf elne Schiffe-

acite 1=t oin Krﬁngungswinkaif} = 6° zu erwarten.

——
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1.11. Begatzung und pgratropomigches Personal

Bedatsung: 1 Schiffafilhrer
1 Boolsmenn mit Maschinenkenntnissen -

fastronomisches Persconsl:
1 Kellper
1 Biifefticr

1.12, Fahvgiste
Dag Schiff imt fiir 164 Fahrghgte mit Sitsplitzen ausgerilietet
und vermessen. Die Fahrgiste kinnen sich danach wie folgt
verteilent

Fahrgastraum 9 24 Pahrgiste
Fahrgastraum 2 * 84 Pahrgiste
4

Eﬂnnend&cgf_ : 56 Fahrgtste

1.13. Raumaufie

Das Schiff teilt sich-mit Avenehme des Masohinenrsumberaeiches
durch ein geschlospenss Hauptdeck in einen Unterdecksraum

und sailnen geschlosesenen Aufbautell {iher dem Hauptdeck mit dem
Steuerstand, -
Yom Spiegoel bis Schott Spt. 11/13 befindet elah der Maachinent
raum, In dem dle Hauptantriehsanlage, Hilfsaggregate und die
Ruderanlage angeordnet sind, Der Zugang sum Maschidenreum ist
durch ¢ine Einstlegatlir, die in der Riickwand angeordnet ist,
mglich. Eln Notauncstleg befindet oich im Dach Spt. 140/12.

Im Berelch des Unterdecksraumes von Schott Spt. 11/13 bis
Wand Spt. 18 ist die Fikalienzelle untergebracht.

Zugong zu dlesem Raum lat durch eine Glattdeckluke auf der
Bb~Selte Spt., 16 - 18 mbglich.

Der Unterdecksraum von Wand Spt. 18 bism Schott Spt, 46 hat
eine durchgehende DeckshBhe ven 1350 mm. In dieceem Reum aind
die Frischwasserzelle, der EKraftstoffbunker und im mittleren
Tell der Versorgungsetauraum in das Hauptdeck eingelassen

und verschiedene Hilfsaggregate flir den Schiffsbetirieb unter~
gebracht. :
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Stb-3eoite im Vorkehrsgang vorne, Eine weltere Iuke befindet
gich suf der Bb-Seite neben dem Stauerstanﬂuntaqpau im Hanpt-
dedk.

Von Schott Spt. 53 biaz vorn hefindet sich der Vorplekraum, in
dem dle MNoglichkelt zur Stauung von Inventar vorhanden imt,
Disger Ravm ist durch elne Glattdeokluke zwischen Spt. i Jige 5q
sugiinglich.

Auf dem Hauptdeck achlieflen sich vor dem Mesgchinenraum die ¥C
und der Umkleidrawn an, die vom hinteren Verkehrsgang her szu-
ginglich gind. Vom hinteren Verkehragang 1st ifber eine Treppe
sum Aufbandach das Scunendeeck =zu erreichaen.

Von Spt. 18 bim Spi. 42 auf dem Hauptdeck igt der Pahrgast-
raum 2 angeordnet. Er ist durch TUren in der Vorder- und Riick+
wand und einen Hittelgang im Raum hegehbar.

Vor dem Fahrgasiraum 2 wvon Spt. 42/43 bie Spt. 45 befindet
sich der vordere Verkehragang., Von heiden Setten des Schiffes
gind hier nech aufSlen aschlagende Fingengatiren eingebaut, durcq
dle dag Schiff dureh Pahrgiinte und Personal Betreten bzw. veryt .
laggen werden kenn. Vom Verkehregang aug gind nach vorn und
hinten alle auf dem IHguptdeck liegenden Réume erreichbar.

Im Bereich von Spt. 4% ble Spt. 950/51 mind auf der Bh-Seite
e¢lng Gerderobe und ein Schrank fir Peuerltschinventar und

ein Durchgeng, lber den der Fahrgastraum 1, der Steunerstand
und der Wirtaschaftoraum filr dié¢ znstronomizsche Versorgung sr-
relicht worden. Im Miftelieil dieses Bereiches 15t der in das
Hevptdeck elngelassens Sieuraum fliir Proviant angeordnet, der
vom Verk-hysgang' her zuginglich ist, '

Auf der otb-Seite igt der Virtschafizraum filr die gaﬂrrmno-

migche Versorgung eingerichiet, .
Im Block dea Steusrstandunierbaucs ist auf der Bb-Seite dexr

Zugang im 3teuerstand lber Steigaprosasen mbglich, daver be-
findet sich aine Xleine lflgche filr Arbeitsbekleidung.

Der Fahrgastraum 1 iat ven Spt. 50/91 nach vorn anpeordnet.
Er ist durch eine Ty in der Rilckwand Bb zuglinglich. Die
Fahrgatriwne und Ginge, WC's, Unmkleideramm unéd Wirtwchafig.

raum befinden sich auf elner Ehene.
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fir die Bogehung ein Gang hils zu den sHeitilchen Aufbaukom=—
mern, in denen fiir die Helzung der RYume Sirokkogeriite an-~
godrdnet sind. Zuginglich ist dieser Teil des Hauptdecks

tiber dap Maschinenrsumdach und eine Treppe.

her dem Tahrgnetraum 2 auf dem Jennerdeock ist die mit Be-
gtuhlung vorgesdehens Fiidche filr die Fahrginte vorgesehen,
die ilber dle Trappe vom hinteren Vsrkehregeng errelcht wer-

den kann,

Im Aufbaudsol im Bereich von Spt. 44 bis Spt. 4% izt dex
Steuerstend eingelassen, Das Oberteil des Stsueratandes

iet ebgenkbar. Zugeng zum Steuerstand hesteht vom Haapideck
iiher Leltersproassen durch eine Tir in der Bb-Baltenwand dea

Steuerstandunterbauves.
Unmiftelbar vor dem Btemeratand ist auf dem Aufbeudach die

Bugankerwinde aufgesetzt. % "

=1






